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1. CZĘŚĆ OGÓLNA 

1.1. Wprowadzenie 

Przełożenie drogi wojewódzkiej nr 702 postulowano od momentu pojawienia się 

w opracowaniach planistycznych drogi ekspresowej S-14. Nowy przebieg drogi 702 

związany był z jej przełożeniem do węzła na drodze ekspresowej S-14, jako 

północnej obwodnicy Zgierza, przebiegającej na granicy gminy i miasta Zgierz. 

1.2. Podstawa opracowania 

Podstawą opracowania jest roczny plan pracy Biura Planowania Przestrzennego 

Województwa Łódzkiego w Łodzi, zatwierdzony przez Zarząd Województwa. 

Jako materiał wyjściowy przyjęto warianty przebiegu drogi ekspresowej S-14 

projektowanej przez GDDKiA i jej powiązanie z drogą krajową nr 1 (na odc. Zgierz-

Ozorków), dotychczasowe opracowania planistyczne oraz analizy BPPWŁ dotyczące 

możliwości poprowadzenia obwodnicy Zgierza. 

1.3. Cel opracowania 

Celem opracowania jest przeanalizowanie możliwości poprowadzenia przełożenia 

drogi wojewódzkiej nr 702 w oparciu o uwarunkowania komunikacyjne, 

przestrzenne, środowiskowe i kulturowe, wynikające ze stanu istniejącego, 

planowanej inwestycji (skrzyżowanie podłączenia do węzła „Lućmierz” wg projektu 

GDDKiA z drogą krajową nr 1 w miejscowości Lućmierz Las i ustaleń opracowań 

planistycznych, jakimi są studia uwarunkowań i kierunków zagospodarowania 

przestrzennego, miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz Plan 

Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego. 

1.4. Obszar opracowania 

Opracowanie obejmuje rejon gminy Zgierz oraz częściowo miasta Zgierza, 

położonych w powiecie zgierskim, w rejonie północnej granicy miasta Zgierza. 

1.5. Skala opracowania 

Problematykę poszczególnych zagadnień pokazują mapy w skali 1:20 000 

lub schematyczne załączniki graficzne. 
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2. DIAGNOZA STANU I UWARUNKOWANIA 

2.1. Geneza projektu obwodnicy 

Obwodnica Zgierza pojawiła się już w roku 1989 i od początku powstania miała 

podobny przebieg we wszystkich następujących po sobie dokumentach, różniąc się  

lokalizacją, na terenie gminy Zgierz, a w niektórych opracowaniach także częściowo 

na terenie miasta Zgierza. 

 

2.2. Przegląd opracowań planistycznych 

W ramach opracowania dokonano przeglądu dotychczas wykonanych opracowań 

planistycznych oraz dokumentów inwestycyjnych, w których uwzględniono 

przełożenie drogi woj. nr 702, najczęściej jako fragment obwodnicy Zgierza. 

Projektowany przebieg obwodnicy Zgierza znalazł się w następujących 

dokumentach: 

• Plan regionalny województwa łódzkiego (1989 r.) 

Uwzględniono północno - wschodnią obwodnicę miasta Zgierza od „trasy ruchu 

szybkiego”. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Plan regionalny województwa łódzkiego (1989 r.) 
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• Plan ogólny zagospodarowania przestrzennego gminy Zgierz (Uchwała Rady 

Gminy Zgierz Nr IV/39/94 z dnia 29 listopada 1994 r.) 

Fragment północno - wschodniej obwodnicy miasta Zgierza. Uwzględniono 

przebieg częściowo na terenie miasta Zgierza. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Plan ogólny zagospodarowania przestrzennego gminy Zgierz (1994 r.) 

• Plan Ogólny Zagospodarowania Przestrzennego miasta Zgierz (Uchwała Rady 

Miasta Zgierza nr XL/297/94 z dnia 14 kwietnia 1994 r.) 

Fragment północno - wschodniej obwodnicy miasta Zgierza. Uwzględniono 

przebieg częściowo na terenie miasta Zgierza. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Plan ogólny zagospodarowania przestrzennego miasta Zgierz (1994 r.) 
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• Studium zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego (Uchwała 

Sejmiku Samorządowego Województwa Łódzkiego  Nr XVIII/113/98 z dnia 

30 marca 1998 r.) 

Fragment północno - wschodniej obwodnicy miasta Zgierza (na terenie gminy 

Zgierz), od węzła na drodze ekspresowej S-14 do drogi wojewódzkiej 702 

uwzględniono jako drogę układu podstawowego o znaczeniu regionalnym. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Źródło: Studium zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego (1998 r.) 

• Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego gminy 

Zgierz  (Uchwała Rady Gminy Zgierz  Nr XVI/149/99 z dnia 2 grudnia 1999 r.) 

Fragment wschodniej obwodnicy Łódzkiego Zespołu Miejskiego, od skrzyżowania 

łącznika od drogi ekspresowej S-14 z drogą krajową nr 1. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Źródło: Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego gminy Zgierz (1999 r.) 
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• Koncepcja programu rozwoju sieci drogowej do roku 2015 z uwzględnieniem 

dróg krajowych i wojewódzkich (Uchwała Sejmiku Województwa Łódzkiego  

Nr XX/240/2000 z dnia 30 maja 2000 r.) 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

Źródło: Koncepcja programu rozwoju sieci drogowej do roku 2015 z uwzględnieniem dróg krajowych 
i wojewódzkich (2000 r.) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
Źródło: Koncepcja programu rozwoju sieci drogowej do roku 2015 z uwzględnieniem dróg krajowych 
i wojewódzkich (2000 r.) 
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• Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego (Uchwała 
Sejmiku Województwa Łódzkiego  Nr XLV/524/2002 z dnia 9 lipca 2002 r.) 

 

 

 

Źródło: Plan zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego (2002 r.) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 
 

Źródło: Plan zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego (2002 r.) 

• Aktualizacja Planu Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego 

(wrzesień 2010 r.) 

Projektowane przełożenie drogi wojewódzkiej nr 702 do węzła na drodze 

ekspresowej S-14. 
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Aktualizacja Planu Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego 
 

• Studium Techniczno  -  Ekonomiczno  -  Środowiskowe przebiegu drogi 

ekspresowej S-14  (GDDKiA, Warszawa styczeń 2010 r.) 

Wszystkie rozpatrywane w drugim etapie STEŚ warianty drogi ekspresowej S-14 

(I, IA, II) łączą się z drogą krajową nr 1 poprzez projektowany łącznik w tym 

samym miejscu, stanowiąc punkt wyjściowy do włączenia w powstałe 

skrzyżowanie projektowanego przełożenia. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Źródło: Studium Techniczno  -  Ekonomiczno  -  Środowiskowe przebiegu drogi ekspresowej S-14 (GDDKiA, 
Warszawa styczeń 2010 r. 
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2.3. Ogólna charakterystyka przedmiotu opracowania 

Projekt dotyczy zbadania możliwości poprowadzenia przełożenia drogi wojewódzkiej 

nr 702 przed wlotem do miasta Zgierz od strony północnej. Działanie takie 

spowoduje odciążenie miasta z ruchu tranzytowego. Główną barierą dla trasowania 

przełożenia drogi jest powstała i powstająca nowa zabudowa mieszkaniowa 

jednorodzinna, która w obszarze opracowania rozwija się bardzo dynamicznie oraz 

ograniczenia wynikające z zapisów planów miejscowych. 

2.4. Istniejący układ komunikacyjny 

Przez omawiany teren nie przebiega żadna linia kolejowa. Drogi w bezpośrednim 

sąsiedztwie omówiono poniżej. 

2.4.1. Istniejący układ drogowy 

Projektowane przełożenie drogi wojewódzkiej nr 702 ma skrzyżowania 

z następującymi drogami publicznymi: 

 Droga krajowa 

- nr 1 (do tej drogi projektowane jest przez GDDKiA podłączenie od 

węzła „Lućmierz” na drodze ekspresowej S-14, stanowiące punkt 

wyjściowy dla niniejszego opracowania) 

 Droga wojewódzka 

- nr 702 (przełożenie tej drogi jest przedmiotem niniejszego 

opracowania) 

 Drogi powiatowe 

- nr 5122E 

- nr 5133E  

 Droga gminna 

- nr 120372E (jeden z wariantów przełożenia poprowadzony w śladzie 

tej drogi) 

 

2.4.2. Natężenie ruchu pojazdów jako uzasadnienie przełożenia drogi 

Natężenie ruchu na drodze wojewódzkiej nr 702, wg pomiarów z  2000 r. 

i 2005 r., utrzymuje się w najwyższych wartościach w skali województwa, 

głównie w ruchu pojazdów ogółem, ale również ciężarowych (zał. graf. 

nr 1  i  2).  
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Także dodatkowy pomiar z 2006 r., wykonany po oddaniu do użytkowania 

odcinka autostrady A2 do Strykowa wykazał, iż tendencja taka nie tylko się 

utrzymuje ale natężenie na tej drodze 

w  wyniku podłączenia do węzła 

autostradowego „Piątek” wydatnie przyrasta 

(zał. graf. nr 3). Ruch pojazdów ogółem 

zwiększył się w 2006 r. względem roku 2005 

odpowiednio na odcinkach pomiarowych 

o ~20, 90 i 60%, a pojazdów ciężarowych 

o ~160, 780 i 200% (rys.). 

Przełożenie drogi 702, będące przedmiotem 

opracowania, znajduje się na trasie pomiędzy 

węzłami na drogach szybkiego  ruchu: 

„Piątek” – zrealizowanym na autostradzie A2 

i  „Lućmierz” – projektowanym na drodze 

ekspresowej S14. Należy się więc spodziewać, 

iż skierowanie wzmożonego ruchu 

generowanego na drodze wojewódzkiej 702, 

na drogę szybkiego ruchu (S14) przed 

wjazdem od strony północnej do m. Zgierza 

w sposób istotny przyczyni się do odciążenia 

centrum miasta z ruchu tranzytowego. 

 

2.5. Uwarunkowania infrastrukturalne 

W sąsiedztwie obszaru przez który zaplanowano poprowadzenie przełożenia drogi 

702 zlokalizowane są m.in. linie elektroenergetyczne 220 kV i 110 kV, gazociąg 

magistralny wysokiego ciśnienia oraz stacja wodociągowa. Żaden z branych pod 

uwagę wariantów projektowanej drogi nie koliduje z wymienionymi elementami 

infrastrukturalnymi. 

 

2.6. Zainwestowanie i uwarunkowania planistyczne 

Większość terenów branych pod uwagę przy prowadzeniu przełożenia drogi 702 

objętych jest planami miejscowymi (URG Zgierz Nr XI/83/07 z dn. 30. 08. 2007 r., 

URG Zgierz Nr XXXIV/414/01 z dn. 18. 12. 2001 r., URG Zgierz Nr XLV/463/09 

z dn. 29. 10. 2009 r.), dla pozostałych terenów obowiązują ustalenia Studium 

uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego gminy Zgierz  (URG 

Nr XVI/149/99 z dnia 2 grudnia 1999 r.) - zał. graf. nr 6. Przeważająca część 

planowanego docelowego zainwestowania to tereny zabudowy mieszkaniowej 

jednorodzinnej. Pozostały podział terenu rozplanowany jest pod zabudowę 

usługową oraz tereny przemysłu. Obszar objęty planem miejscowym na zachód od 
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drogi wojewódzkiej nr 702 uwzględnia przebieg drogi klasy G (główna). Wizja 

w terenie wykazała, iż na wymienionych terenach powstały już liczne budynki 

jednorodzinne, a dalsze są w budowie. 

 

2.7. Uwarunkowania środowiska przyrodniczego 

ö Położenie geograficzne 

Analizowany obszar, wg podziału na jednostki fizycznogeograficzne 

Kondrackiego, położony jest na obszarze Niziny Południowowielkopolskiej, 

wchodzącej w skład Nizin Środkowopolskich. Obejmuje swym zasięgiem strefy 

krawędziowe Wysoczyzny Łaskiej. 

ö Rzeźba terenu 

Wysokości bezwzględne na obszarze branym pod uwagę dla przeprowadzenia 

inwestycji wynoszą od 177,5 m n.p.m. do 190,0 m n.p.m. 

ö Wody powierzchniowe 

Pod względem uwarunkowań hydrograficznych, analizowany obszar położony 

jest w dorzeczu Wisły, w obrębie zlewni rzeki Bzury. Na wschód od drogi 

wojewódzkiej 702 zlokalizowana jest dolina rzeki Dzierżązna, a droga 702 

przecinana jest przez niewielki ciek wodny - Malinę na południe od terenu 

branego pod uwagę przy przełożeniu drogi. 

ö Wody podziemne 

Eksploatacyjne poziomy wodonośne występujące na analizowanym obszarze 

związane są głównie z czwartorzędowymi, trzeciorzędowymi oraz kredowymi 

piętrami wodonośnymi. Większość wód pochodzących z górnokredowych warstw 

wodonośnych charakteryzuje się wysoką jakością, natomiast wody 

czwartorzędowych poziomów gorszą. 

ö Gleby 

Na omawianym obszarze nie występują gleby najcenniejsze. Przeważającą część 

stanowią gleby rdzawe w IV – V klasie bonitacyjnej.  

ö Złoża surowców naturalnych 

Złoża surowców naturalnych występują jedynie na północ od obszaru branego 

pod uwagę przy prowadzeniu przełożenia drogi 702. Stanowią je złoża Rosanów, 

Rosanów I oraz Dąbrówka Wielka. Głównym surowcem w/w złóż są piaski i żwiry. 

ö Szata roślinna 

Pod względem pokrycia szatą roślinną, na terenach branych pod uwagę przy 

planowaniu przełożenia drogi 702, występują jedynie użytki zielone. Zwarte 

kompleksy leśne zlokalizowane są na północ i południe od branego pod uwagę 

obszaru oraz w dalszym oddaleniu po jego zachodniej stronie.  

ö Obszary chronione 

Formy ochronne nie występują na obszarze branym pod uwagę, a jedynie  

w strefach z nim sąsiadujących (proponowane Obszary Chronionego Krajobrazu 

„Sokolnicko – Piątkowski” i „Puczniewsko – Grotnicki”) 
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2.8. Uwarunkowania środowiska kulturowego 

Na obszarze analizowanym w kontekście przeprowadzenia przełożenia drogi 702 nie 

stwierdzono żadnych form ochrony środowiska kulturowego ani obiektów kulturowo 

– historycznych. W sąsiedztwie analizowanego obszaru znajduje się jedynie Krąg 

Przyrodniczo – Kulturowy Aglomeracji Łódzkiej. 

 

3. KONCEPCJA PRZEBIEGU PRZEŁOŻENIA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 702 

Na zlecenie Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad oddział w Łodzi, Biuro 

Projektowo - Badawcze Dróg i Mostów ”Transprojekt - Warszawa” opracowuje obecnie  

projekt p.n. ”Budowa drogi ekspresowej S-14 – Zachodniej Obwodnicy Łodzi”. Aktualnie 

w ramach II etapu Studium Techniczno  -  Ekonomiczno  - Środowiskowego (STEŚ) trwają 

konsultacje społeczne, gdzie analizowane są trzy, warianty przebiegu (I, IA, II) oraz tzw. 

wariant ”0”, polegający na braku realizacji inwestycji. Wszystkie brane pod uwagę 

warianty łączą się poprzez projektowany łącznik od węzła „Lućmierz” z drogą krajową 

nr 1, w rejonie północnej granicy miasta Zgierza  (rys. ↓↓↓↓). 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

Źródło: GDDKiA 
 

Niniejsze opracowanie zawiera warianty przełożenia drogi wojewódzkiej nr 702 przed 

wlotem do miasta Zgierz od strony północnej, dla których punktem wyjściowym jest 

skrzyżowanie omówionego powyżej łącznika od drogi S14 z drogą krajową nr 1. 

3.1. Założenia generalne trasowania 

Generalnymi założeniami podczas wytyczania wariantów przełożenia były: 

 Powiązanie z łącznikiem od węzła „Lućmierz” na drodze ekspresowej S14, 

projektowanej przez GDDKiA (od skrzyżowania z drogą krajową nr 1) 

 Ograniczenie kolizyjności ze strukturami osadniczymi (istniejącymi 

i planowanymi) oraz elementami infrastruktury technicznej, 

 Omijanie obszarów cennych przyrodniczo i kulturowo 

Wymienione przyjęte ograniczenia stosowano jednak przy zachowaniu 

odpowiednich parametrów technicznych. 

3.2. Przyjęte parametry techniczne 

Parametry drogi przyjęto na podstawie Rozporządzenia Ministra Transportu 

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie: 
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 zakładana klasa drogi – G główna, 

 przekrój – 1x2 jedna jezdnia po dwa pasy ruchu, 

 szerokość w liniach rozgraniczających min. 25 m, 

 przyjęte łuki w planie 500 – 900 m (wyjątkowo 200 przy adaptacji zapisów 

obowiązującego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego) 

 przyjęte długości odcinków prostych między odcinkami krzywoliniowymi 

o zgodnym kierunku zwrotu 280 – 600 m 

 przyjęta prędkość projektowa Vp = ~ 50 km/h 

 przyjęta prędkość miarodajna Vm = ~ 70 km/h 

 

3.3. Propozycje przebiegu obwodnicy – warianty 

W opracowaniu przeanalizowano możliwość prowadzenia przełożenia drogi 

wojewódzkiej nr 702. Analizom poddano trzy, wytyczone w drodze analiz 

uwarunkowań oraz wizji w terenie, warianty przebiegu, w tym wariant 

wykorzystujący możliwość rozbudowy drogi gminnej nr 120372E (ul. Łanowa). 

Zaadaptowano (w różnym zakresie) drogę klasy G (główna) wyznaczoną w planach 

miejscowych obejmujących obszar opracowania. W zamieszczonych dalej 

zestawieniach tabelarycznych przedstawiono charakterystykę poszczególnych 

wariantów. 
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wariant ogólna charakterystyka obwodnicy 
właściwo ści  projektowanego przebiegu 

wnioski 
zalety wady 

1 2 3 4 5 

  
  
  
II  
  
  

  

• wariant oparty na budowie drogi - od 
DK 1 (ul. Ozorkowskiej) do DW 702 (ul. 
Piątkowskiej),  

• długo ść drogi  ~2,53 km,  
• przyj ęte promienie łuków :                        

700, 800, 900 m oraz wynikające z 
dostosowania do obowiązującego planu 
miejscowego 500 i 900 m. 

• zgodność z obowiązującymi planami miejscowymi 
1 km, 

• brak kolizji z obiektami infrastruktury technicznej, 
• brak kolizji z elementami środowiska 

przyrodniczego 
• brak kolizji z obiektami cennymi kulturowo 

• konieczność przełoŜenia drogi lokalnej 
(dodatkowe analizy w razie wyboru wariantu)  dla 
spełnienia parametrów dotyczących odległości 
między skrzyŜowaniami, 

• kolizje z obowiązującymi planami miejscowymi 
700 m, 

• kolizje z zabudową istniejącą – 1 

Realizacja kolizyjna z branymi pod uwagę 
uwarunkowaniami (zabudowa, układ 
drogowy). Płynny przebieg spełniający 
parametry techniczne dotyczące promieni 
łuków oraz długości odcinków prostych 
między odcinkami krzywoliniowymi o 
zgodnym kierunku zwrotu. 

 

Wariant oceniony na 2 miejscu spośród 
trzech prezentowanych ze względu na 
kolizyjność z istniejącymi obiektami. 
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wariant ogólna charakterystyka obwodnicy 
właściwo ści  projektowanego przebiegu 

wnioski 
zalety wady 

1 2 3 4 5 

  
  
  
IIII  
  
  

  

• wariant oparty na rozbudowie drogi 
gminnej 120372E (ul. Łanowa), w której 
śladzie częściowo jest poprowadzony 
oraz budowie drogi od skrzyŜowania ul. 
Łanowej z Ciosnowską do DW 702 (ul. 
Piątkowskiej),  

• długo ść drogi  2,48 km,  
• przyj ęte promienie łuków :                        

500 m oraz wynikające z dostosowania 
do obowiązującego planu miejscowego 
500 i 900 m. 

• zgodność z obowiązującymi planami miejscowymi 
1,5 km, 

• brak kolizji z zabudową istniejącą 
i nowopowstającą, 

• brak kolizji z obiektami infrastruktury technicznej, 
• brak kolizji z elementami środowiska 

przyrodniczego 
• brak kolizji z obiektami cennymi kulturowo 

• konieczność zmniejszenia frontowej części 
zainwestowanych działek wzdłuŜ drogi gminnej 
120372E (ul. Łanowa), 

Realizacja bezkolizyjna z branymi pod 
uwagę uwarunkowaniami, wymagająca 
drobnej korekty miejscowego planu 
zagospodarowania przestrzennego.   

 

Wariant oceniony jako najkorzystniejszy ze 
względu na niekolizyjność i małą ingerencję 
w miejscowe plany zagospodarowania 
przestrzennego. 
 

 

W
A

R
IA

N
T

  P
R

E
F

E
R

O
W

A
N

Y
 



 
 

    Biuro Planowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego 17 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

wariant ogólna charakterystyka obwodnicy 
właściwo ści  projektowanego przebiegu 

wnioski 
zalety wady 

1 2 3 4 5 

  
  
  

IIIIII  
  
  

  

• wariant oparty na budowie drogi - od 
DK 1 (ul. Ozorkowskiej) do DW 702 (ul. 
Piątkowskiej),  

• długo ść drogi  ~2,52 km,  
• przyj ęte promienie łuków :                        

600, 700 m oraz wynikające z 
dostosowania do obowiązującego planu 
miejscowego 200, 500 i 900 m. 

• zgodność z obowiązującymi planami miejscowymi 
1,3 km, 

• brak kolizji z obiektami infrastruktury technicznej, 
• brak kolizji z elementami środowiska 

przyrodniczego 
• brak kolizji z obiektami cennymi kulturowo 

• niewielki promień łuku drogi (200 m) związany 
z adaptacją jego przebiegu z planu miejscowego, 

• kolizje z obowiązującymi planami miejscowymi 
370 m, 

• kolizje z zabudową istniejącą – 2 
• kolizje z zabudową nowopowstającą – 1 

Realizacja najbardziej kolizyjna z  branymi 
pod uwagę uwarunkowaniami (zabudowa), 
o najbardziej krętym przebiegu. Przebieg 
nie spełnia parametru technicznego 
dotyczącego promieni łuków na jednym 
z łuków drogi, ze względu na adaptację 
przebiegu z obowiązującego planu 
miejscowego. 

 

Wariant oceniony jako najbardziej 
niekorzystny do realizacji. 
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4. PODSUMOWANIE I WNIOSKI 

W opracowaniu przedstawiono propozycje przebiegu przełożenia drogi wojewódzkiej 

nr 702, w powiązaniu z łącznikiem od węzła „Lućmierz” na drodze ekspresowej S-14, 

proponowanym przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad. 

 

Wyznaczając poszczególne przebiegi wariantów przełożenia wzięto pod uwagę 

uwarunkowania komunikacyjne, infrastrukturalne, planistyczne, przyrodnicze wraz z 

ukształtowaniem terenu, kulturowe oraz istniejące i planowane zainwestowanie terenu. 

 

Po wizji w terenie wyznaczono trzy warianty, oznaczone jako I, II i III. Poddano je  

analizom polegającym na zestawieniu wszystkich wymienionych uwarunkowań, po 

których jako preferowany wybrany został wariant najdogodniejszy, najmniej kolizyjny ze 

stanem istniejącym oraz planistycznym – wariant II. Jest to wariant gdzie w dużym 

stopniu uwzględniono przeznaczenie planistyczne terenów, w którym nie występują 

kolizje z zabudową, gdzie zaadaptowany został przebieg istniejącej drogi gminnej 

nr 120372E (ul. Łanowa) do rozbudowy. Wariant ten spełnia także parametry techniczne 

dla wyznaczonej klasy drogi G – główna. 

 

W drodze konsultacji analizowanych wariantów, w dniu 24. 11. 2010 r., odbyło się 

spotkanie robocze z Zarządem Dróg Wojewódzkich w Łodzi, gdzie przedstawione zostały 

zarówno zalety jak i wady wszystkich projektowanych wariantów przełożenia drogi 

wojewódzkiej 702. Przedstawiciele ZDW zaopiniowali pozytywnie jako najkorzystniejsze 

rozwiązanie wariant II, zastrzegając jednocześnie, iż jako nadrzędne uznają decyzje 

samorządu lokalnego. 

 

W ramach dalszych konsultacji przesłano materiał syntetyczny opisujący wyznaczone 

warianty z prośbą o zaopiniowanie przez Wójta Gminy Zgierz. Po zapoznaniu 

z powyższym materiałem Wójt wydał postanowienie o pozytywnym zaopiniowaniu 

wariantu II jako „najbardziej optymalnego, wynikającego z uwarunkowań przestrzennych 

i planistycznych oraz zgodnego z przebiegiem wyznaczonym w opracowaniach 

planistycznych …”.  
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Notatka  robocza  

 ze spotkania w ZDW w Łodzi w dniu 24 listopada 2010 roku  

dotycz ącego uzgodnienia:  

• Przeło Ŝenia drogi wojewódzkiej nr 702 w rejonie Zgierza (doj azd do w ęzła na S-14) 

 

Obecni wg listy obecności w załączeniu. 

Spotkanie otworzyła Dyrektor Biura Pani Ewa Paturalska – Nowak, wskazując schematyczną 

lokalizację powyŜszego przełoŜenia drogi wojewódzkiej na planszy z układem drogowym 

uchwalonej aktualizacji Planu zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego. 

Następnie poprosiła projektanta powyŜszego tematu o przedstawienie problematyki.  

Po omówieniu przez projektanta Patrycję Czarnecką trzech wariantów przebiegu obwodnicy 

wśród przedstawicieli ZDW pojawiły się wątpliwości dotyczące celowości realizacji 

przełoŜenia drogi wojewódzkiej nr 702 w ramach działań inwestycyjnych ZDW, w kontekście 

przeprowadzonych modernizacji na odcinku drogi, który w razie realizacji przełoŜenia 

proponuje się wyłączyć z zarządzania ZDW. Strona BPPWŁ wskazała jednak na wieloletnie 

umocowania planistyczne dla takiego rozwiązania i zwiększenie ruchu tranzytowego po 

realizacji autostrady A2 wg dodatkowego pomiaru ruchu w 2006 r.  

Ostatecznie zapadły następujące ustalenia ze spotkania: 

• Przyjęto, Ŝe  najkorzystniejszym rozwiązaniem będzie wariant II, w którym uwzględniono 

zapisy miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego (z drobną modyfikacją) 

i wykorzystano przebieg istniejącej drogi gminnej nr 120372E (ul. Łanowa) do 

rozbudowy. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Notatkę sporządziła  

Patrycja Czarnecka 

Łódź, dnia 24.11.2010 r.,  
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